fabianki
Wloclawgk

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

IEJSKIEJ KUJAWY 2035

\tAC A\NN;IZA SCENARIUSZY




ZAtACZNIK NR 1 — ANALIZA SCENARIUSZY

KUJAWY 2035

Opracowanie pt.

Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Witoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego —
KUJAWY 2035. Zatqgcznik nr 1 — Analiza scenariuszy

y

- |
Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej
Kujawy 2035

zostato przygotowane na zlecenie Gminy Miasto Wtoctawek przez:

ZESPOt DORADCOW
GOSPODARCZYCH

Zespot Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z. o.0.

ul. Sielecka 35
00-738 Warszawa

www.zdgtor.pl

Dokument opisuje stan z pazdziernika 2022 r.

Skfad autorski opracowania:

Maciej Mysona — kierownik projektu Krzysztof Rucinski — koordynator
merytoryczny

Jakub Balik dr tukasz Pancewicz

Agnieszka Gajda Jakub Piecuch

Michat Grobelny dr Maria Zych-Lewandowska

Michat Jabtonowski Anna Zasada

Barttomiej Kasiuk iinni

Konrad Korzistka

Sktad, grafika i oprawa graficzna: Koordynator prac we WtOF:

Natalia Jamroz Dominik Cieslikiewicz, UM Wtoctawek



http://www.zdgtor.pl/

ZAtACZNIK NR 1 — ANALIZA SCENARIUSZY

KUJAWY 2035
Spis tresci
Y oL 1 Y] ! PRSP 3
1.  Wypracowane scenariusze dziatan .........coocuiiiiiiiiie ettt et e s erae e e e eaes 4
2. W jakich obszarach bedziemy dziatad? .........cooeeeiiiiccie e 8
4.  Ocena efektyWnoSCi dZIiatan .......cueeeiiiiciicce e 13
4.1. Ocena efektywnosci dziatann w kontekscie CelOw SUMP ....ococciieeiiiiiee e 13
4.2. Ocena wptywu dziatan na srodowisko i Klimat .........ccooeeiiiiiiiiii e, 19
4.3, 0Ocena efektyWNOSCi KOSZEOWE].......eeeiuiieiiieeiieeciie sttt e etee e ste e etee e ae e st eebae e steeenee s 23
4.4,  Dziatania o najwiekszym wptywie na rozwéj zréwnowazonej mobilnosci..........ccceveeenneen. 26
RN o Yo T (UL Ao [o W ¢ Y- [ Yo | PSPPSR 28

(ST o I3 - o T I VAT ] 0] (e 1 PSPPSR 29




ZAtACZNIK NR 1 - ANALIZA SCENARIUSZY
KUJAWY 2035

1. Wypracowane scenariusze dziatan

Zasadniczg czes¢ zatgcznika stanowig opisy celdw strategicznych, ktére sg wynikiem analizy
perspektyw i potrzeb mieszkancow oraz interesariuszy z Obszaru, a takze wykorzystania wiedzy
eksperckiej. Osiggniecie celéw Planu moze mie¢ miejsce dzieki realizacji jednego
z zaproponowanych scenariuszy. Nie sg one wyfgcznie wynikiem obecnych gtoséw
i sygnalizowanych oczekiwan interesariuszy i mieszkancow, ale takze prébg odpowiedzi na
regulacje i trendy, ktdre za kilka lat bedg warunkowac system mobilnosci w Polsce.

W warunkach ztozonej sytuacji politycznej i spotecznej nie jestesmy jednak dzi$ w stanie
przewidzie¢ wszystkiego, co bedzie wptywato na system mobilnosci we Wtoctawku i jego
otoczeniu w przysztosci. Wiemy jednak, ze zatozenia Planu muszg wpisywaé sie w ramy
Europejskiego Zielonego tadu. W 2035 r. w Polsce ma obowigzywac¢ zakaz
sprzedazy nowych samochodow spalinowych, znamy gtéwne kierunki polityki
europejskiej — do 2050 r. emisje z transportu w Unii Europejskiej majg spas¢
0 90%.

Posiadamy tez informacje na temat najwazniejszych tendencji demograficzno-przestrzennych
Obszaru i wiemy, ze w perspektywie realizacji Planu mozemy oczekiwac istotnego wzrostu
gospodarczego OF Wtoctawka. Mozemy spodziewac sie, ze zwiekszac sie bedzie znaczenie paliw

alternatywnych i odnawialnych zrédet energii, a ceny energii pochodzacej z paliw
kopalnych (takze w transporcie) beda rosty - zaréwno za sprawa
czynnikéw rynkowych, jak i polityki klimatycznej.

Osiggniecie zaktadanych celdw Planu wymaga myslenia dtugoterminowego i przewidywania
wyzwan, ktore w przysztosci zrodzg obecne tendencje. Na wszystkie wyzwania Obszaru nie da
sie odpowiedzie¢ w kilka lat, ponadto w Planie musimy przewidzie¢ odpowiedzi na kwestie,

ktore dzis nie sg jeszcze naglace. Z tego wzgledu wypracowaliSmy trzy scenariusze rozwoju
systemu mobilnosci WIOF do 2035 r. oraz punkt odniesienia — scenariusz referencyjny.
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Chaos przestrzenny bedzie sie pogtebiat, co przetozy sie na duzy wzrost kosztéw
finansowych, spotecznych i sSrodowiskowych zwigzanych z dojazdami.

Transport publiczny (wtym kolej) nie bedzie realng alternatywag dla samochodow,
a rozwdj ruchu pieszego i rowerowego bedzie ograniczany przez brak realizacji spdjnej
Wizji jego rozwoju.

Ulice beda stopniowo coraz bezpieczniejsze, jednak ze wzgledu na ich zattoczenie nie
bedzie mozna uznac ich za przyjazne. Logistyka bedzie rozwijata sie w dotychczasowym
modelu.

Nie bedzie wspdlnego zarzadzania ofertg mobilnosci idaleko idgcej wspdtpracy
samorzagdéw. Wydane zostang duze $rodki (przede wszystkim na drogi), jednak nie
przyniesie to wymiernych efektéw w postaci zmiany zachowan komunikacyjnych.

Obszar nie bedzie gotowy na Europejski Zielony tad w sferze transportu do 2035 .

Bedziemy odpowiada¢ na skutki proceséw przestrzennych itransportowych z pewng
skutecznoscia. Osiggniety zostanie najwazniejszy cel Planu: transport publiczny stanie sie
jednym z wyboréw w podrdzach po WOF, jednak jego uprzywilejowanie nie bedzie
konsekwentne, przez co efekty dziatan zostang ograniczone.

Istotnie poprawi sie bezpieczerstwo w ruchu drogowym, a Obszar bedzie gotowy na
zmiany w logistyce.

Powstanie jeden organizator transportu publicznego we W1OF, ktory wypetni wiekszos¢
swoich zadan, jednak wspodtpraca bedzie trudna.

Po realizacji kluczowych inwestycji w perspektywie 2030+ znaczenie ruchu rowerowego,
pieszego i transportu publicznego nieznacznie wzrosnie.

Obszar bedzie cze$ciowo gotowy na Europejski Zielony tad w sferze transportu w 2035 .

Wiekszos¢ budynkow bedzie powstawata w miejscach, gdzie istniejg perspektywy
przyjaznej dla srodowiska obstugi komunikacyjnej.

Transport publiczny bedzie najbardziej atrakcyjnym wyborem w kluczowych relacjach ze
wzgledu na jego uprzywilejowanie. Wzrosnie atrakcyjnos¢ poruszania sie rowerem i ruchu
pieszego. Istotnie poprawi sie bezpieczenstwo w ruchu drogowym, a Obszar bedzie
gotowy na zmiany w logistyce.

Powstanie jeden organizator transportu publicznego we WtOF, ktory wypetni wszystkie
swoje zadania. Postrzeganie mobilnosci przez mieszkaricéw mocno sie zmieni, co wptynie
na istotng zmiane zachowan komunikacyjnych.

Obszar bedzie w przewazajacym stopniu gotowy na Europejski Zielony tad w sferze

transportu w 2035 r.

Dzieki poprawie jakosci planowania przestrzennego rozwéj zabudowy bedzie w wiekszosci
spojny zsiecig efektywnego finansowo iuprzywilejowanego systemu transportu
zbiorowego, ktérego kregostupem bedzie sprawnie dziatajaca kolej.

Zrealizowane zostang duze inwestycje, ktorych wyraznym priorytetem bedzie zmiana
zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Wyraznie wzrosnie udziat podrozy pieszych i rowerowych.
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System transportu publicznego we W!OF bedzie jednym z najlepiej zintegrowanych
i zorganizowanych w Polsce.

We WHOF osiggniete zostang niemal wszystkie cele krajowych i europejskich dokumentéw
strategicznych w zakresie polityki transportowe;j.

Obszar bedzie zasadniczo gotowy na Europejski Zielony tad w sferze transportu w 2035 r.

Scenariusz Z kazdym celem strategicznym zwigzane

kompromisowy s konkretne pakiety dziatan, ktére maja

Scenariusz przynie$¢ mierzalne efekty. Planowanie

angazujacy . ) . L.
‘ . dtugoterminowe  musi  jednak  mieé

Scenariusz

Zielonego elastyczny charakter, azmieniajgca sie

tadu

sytuacja wptywaé¢ na aktualizacje zapisow
Planu. Scenariusz referencyjny jest ttem dla
zmian kierunku polityki mobilnosci, ktére
wyznhaczajg poszczegdlne scenariusze Planu.
Kazdy kolejny scenariusz okresla zestawy coraz skuteczniejszych $rodkéw, ktére maja
doprowadzi¢ do zmian w systemie mobilnosci. Plan zrdwnowazonej mobilnosci nie jest listg

niewykonalnych postulatéw, pozgdanych inwestycji czy zyczen.

Obecnie trwajgce procesy i dziatania, ktére juz sg zaplanowane lub juz maja

SCENARIUSZ miejsce niezaleznie od Planu Zrownowazonej Mobilnosci.
REFERENCYJNY
Stanowi punkt odniesienia.
SCENARIUSZ Minimalny zestaw dziatan, ktére powinny zostaé zrealizowane niezaleznie

KOMPROMISOWY | od uwarunkowan zewnetrznych.

SCENARIUSZ Zestaw dziatan, ktore wymagajg przekonania do ich realizacji pewnych
ANGAZUJACY interesariuszy czy sprzyjajacych uwarunkowan zewnetrznych.

SCENARIUSZ Dziatania mozliwe s3 do zrealizowania przy petnym zaangazowaniu

samorzadow WIHOF i sprzyjajgcych okolicznosciach, trudne do wykonania
ZIELONEGO tADU

w perspektywie operacyjnej Planu

Skuteczne zmiany zachowan komunikacyjnych nie zawsze muszg wigzac
sie z duzymi wydatkami, ale z odwaznymi decyzjami politycznymi czy udana wspdtpraca
pomiedzy samorzadami i rzgdem. W scenariuszu Zielonego tadu koszt przewiezienia jednego
pasazera na odlegtos¢ jednego kilometra przez autobus komunikacji podmiejskiej bytby
najnizszy, zas koszty zwigzane z deficytem tadu przestrzennego bytyby najmniejsze. W ujeciu
wszystkich kosztéw nie jest to wiec scenariusz najdrozszy. W scenariuszu referencyjnym koszty
zmian w transporcie odczujg przede wszystkim najmniej zamozni mieszkancy Obszaru,
scenariusz Zielonego tadu zaktada za$ najbardziej sprawiedliwg transformacje. Scenariusz
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kompromisowy zaktadat najmniej trudne politycznie cale, scenariusz Zielonego tadu —

potencjalnie najbardziej kontrowersyjne i wymagajgce najwiekszej wspotpracy. Niekiedy
istnieje kilka sposobdow na osiggniecie tego samego celu za pomocg réznych srodkow:

Srodek A

Srodek B

W tym wypadku bedziemy mowi¢ o alternatywnych $rodkach dziatania. Wszystkie
zaproponowane dziatania prowadzg do realizacji celdéw Planu, nie wszystkie jednak sg rownie
skuteczne. W Planie Zréownowazonej Mobilnosci nie analizowano dziatan
catkowicie nierealnych w perspektywie realizacji - zbyt ambitne, zbyt kosztowne

czy catkowicie niedostosowane do potrzeb lokalnej spotecznosci. Takze scenariusz Zielonego
tadu jest wykonalny technicznie, ale niekoniecznie akceptowalny spotecznie czy politycznie.

W wypadku wybranych sfer Planu moze to oznacza¢, ze pomimo realizacji Planu cele
wyznaczane przez Komisje Europejskg czy strategie krajowe nie zostang osiggniete, poniewaz
byly zbyt ambitne, by mogty zosta¢ osiggniete w sposdb akceptowalny spotecznie. Lepiej
jednak zaplanowa¢ wykonalne dziatania zblizajace nas do realizacji celow
niz nieakceptowalne spotecznie czy niemozliwe do sfinansowania
rozwiazania, ktore nigdy nie zostang zrealizowane. planowanie zréwnowazonej
mobilnosci jest wieloletnim procesem (ten Plan zaktada perspektywe 15 lat). Uchwalenie
Planu przez samorzady to poczatek drogi, a nie jej koniec. skutecznosé¢ jego
realizacji bedzie weryfikowana iomawiana, a cele i scenariusze dostosowywane do
zmieniajacych sie warunkdéw w procesie ewaluacji. Skutecznos¢ kazdego dziatania zapisanego
w planie mozna ocenié, a wglad bedg mieli w to wszyscy mieszkancy. Od 2025 r. postepy

w zakresie zréwnowazonej mobilnosci bedg w sposdb jednolity monitorowane takze na
poziomie europejskim. Mozna bedzie wiec porédwnaé, jak radza sobie poszczegdlne regiony

i ktore srodki sg naprawde skuteczne.
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2. W jakich obszarach bedziemy dziata¢?

Wysoka jakos$¢ oferty zréwnowazonej mobilnosci wynika
bezposrednio z wysokiej jakosci wspodtpracy samorzgdowcéw
Wspdlnota w Obszarze. Kluczowe s3 takze kompetencje pracownikow

samorzagdowych — wtasnie dlatego nalezy wspiera¢ rozwdj osob
samorzadowa acowy & y Wsp )

odpowiedzialnych za system mobilnosci. Dzieki wspdtpracy
dla lepszego

wszystkich samorzagdéw WIOF infrastruktura Obszaru bedzie

zarzadzania spéjna ioparta owspdlne standardy. W poruszaniu sie po
Witoctawku ijego otoczeniu nie bedg odczuwalne granice
jednostek samorzadu terytorialnego.

Wspdlnie ksztattujemy przestrzen, w ktorej zyjemy. To, gdzie i jak

Szacunek dla mieszkamy, wptywa bezposrednio na to, jak sie przemieszczamy.

Dlatego zréwnowazona mobilnos¢ powinna by¢ brana pod uwage

krajobrazu
) ) ) na kazdym etapie rozwoju naszych miast iwsi. Dbatos¢
I przestrzeni o przestrzen publiczng i krajobraz to wyraz szacunku dla miejsc,
w ktérych mieszkamy.
Dobra, stabilna oferta wysokiej jakosci transportu publicznego
jest gwarantem wzrostu liczby pasazerow izaufania do
Odbudowa transportu zbiorowego oraz zatrzymania erozji.
zaufania Poruszanie sie po WHOF transportem publicznym powinno by¢
do transportu intuicyjne i dostepne dla mozliwie najszerszej grupy mieszkancéw
publicznego niezaleznie od wieku istanu zdrowia. Musimy mysle¢ o jego

ofercie w kategorii jednego systemu — nie poszczegdlnych gmin
i spotek.

Bezpieczenstwo izdrowie mieszkancow jest najwazniejsze.
System transportowy, w ktérym bezpiecznie czujg sie zaréwno

Zdrowi i bezpieczni dzieci, jak iseniorzy to bezpieczne Srodowisko dla kazdego.

. 3 Zminimalizujmy negatywne efekty transportu, stworzmy obszar,
mieszkancy

w ktérym na drogach nikt nie ginie, anasze podrdze nie

przyczyniajg sie do pogarszania warunkdéw zycia innych
i umniejszania szans kolejnych pokolen na wysoka jakos¢ zycia.

Zréwnowazona mobilnos¢ dotyczy takze logistyki codziennych
Logistyka dostaw do sklepow, zaktaddw pracy czy paczkomatédw. Chcemy,
przysztosci aby dostawy te byty bardziej sprawne niz dotychczas, ale przy tym
jak najmniej ucigzliwe dla mieszkaricow WtOF.
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Zmiany  w mobilnosci  wymagajg  zrozumienia  iwiedzy
Wspétdecydowanie mieszkancow. Bedziemy promowac¢ zréwnowazony rozwdj
naszych osrodkéw, dzieki ktéremu bedziemy zdrowsi,

mieszkancow bezpieczniejsi izaoszczedzimy przy tym pienigdze. Zmiany

w transporcie bedg szeroko konsultowane z mieszkaricami.

Aktywna mobilnosc jest podstawg mobilnosci zrébwnowazonej. To

piesi, rowerzysci iuzytkownicy innych UTO powinni stanowic

podstawowa grupe 0sob poruszajgcych sie w przestrzeni. Dla nich

nalezy stworzy¢ jak najlepsze warunki podrézowania: zapewnic

Rozwdj aktywnej najwyzsze bezpieczenstwo, udostepnic¢ wysokiej jakosci wygodna,
mobilnosci dostepng, spojng iatrakcyjng infrastrukture. Dzieki temu

powstanie przyjazna, dostepna przestrzen, poprawi sie jakosé
Srodowiska, ograniczone zostang negatywne oddziatywania
transportu, a w efekcie znacznie podniesie sie jakos¢ zycia
mieszkancow.

Tabela 1. Lista dziatah z podziatem na scenariusze, ktére sg wynikiem analizy perspektyw
i potrzeb mieszkaricow oraz interesariuszy z Obszaru

SCENARIUSZ/

\R CELU CEL SZCZEGOLOWY

7.1. Zwiekszenie naktaddw na partycypacje spoteczng w polityce mobilnosci

79, Zwiekszenie Swiadomosci mieszkarncéw w zakresie korzysci z korzystania
z transportu publicznego na obszarze catego WtOF

7.3. Budowa $wiadomosci negatywnych efektéw zewnetrznych transportu drogowego

74 Promocja transportu publicznego w ramach wydarzen sportowych, kulturalnych
i gospodarczych

7.5. Organizacja Europejskiego Tygodnia Mobilnosci i Dnia bez Samochodu

7.6. Edukacja dla zrdownowazonej mobilnosci

77 Promocja dojazddw do pracy rowerem/ transportem publicznym w instytucjach
samorzgadowych

7.8. Edukacja komunikacyjna dla dorostych

Szacunek dla krajobrazu i przestrzeni

Wskazywanie nowej zabudowy wraz z ustugami, czytelnym uktadem przestrzeni

2.1 publicznych oraz terenami zieleni rekreacyjne;
2.2. Budowa obwodnic i hierarchizacja uktadu drogowego
2.3. Wspodtpraca w zakresie planowania przestrzennego

2.4, Likwidacja nieformalnych parkingdow
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2.5. Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych
Odbudowa zaufania do transportu publicznego
3.1. Odbudowa oferty komunikacji powiatowo-gminnej
3.2 Wzmocnienie sieci transportu publicznego we Wtoctawku

33 Racjonalna polityka taryfowa nakierowana na zachecanie do zréwnowazonej

mobilnosci

3.4. Zapewnienie bezpiecznego dojscia do przystankdw i oczekiwania na autobus

3.5. Modernizacja infrastruktury weztow przesiadkowych

36, Wymiana lub instalacja wiat na przystankach, wyposazenie przystankdéw w matg
infrastrukture (fawki, kosze na $mieci)

3.7. Uprzywilejowanie autobusow: budowa $luz autobusowych we Wtoctawku

38, Likwidacja zatok autobusowych w miejscach, gdzie ich lokalizacja nie jest
uzasadniona

3.9. Dbatos¢ o wysokg jakosé pracy kierowcdw transportu publicznego

3.10. Udostepnienie linii szkolnych dla wszystkich chetnych pasazerow

3.11. Integracja przystankéw autobusowych i kolejowych

3.12. Tunel pod ul. Kaliskg lub przejazd naziemny przez torowisko dla autobuséw.

3.13. Pilotazowe wdrozenie transportu na zyczenie na obszarze WtOF

314 Wprowadzenie gwarantowanych skomunikowan potgczen kolejowych
i autobusowych

3.1. Odbudowa oferty komunikacji powiatowo-gminnej

3.2. Wzmocnienie sieci transportu publicznego we Wtoctawku

33, Racjonalna polityka taryfowa nakierowana na zachecanie do zréwnowazonej
mobilnosci

3.4, Zapewnienie bezpiecznego dojscia do przystankéw i oczekiwania na autobus

3.5. Modernizacja infrastruktury weztéw przesiadkowych

36, Wymiana lub instalacja wiat na przystankach, wyposazenie przystankdéw w mata
infrastrukture (fawki, kosze na $mieci)

3.7. Uprzywilejowanie autobuséw: budowa sluz autobusowych we Wtoctawku

38, Likwidacja zatok autobusowych w miejscach, gdzie ich lokalizacja nie jest
uzasadniona

3.9. Dbatos¢ o wysoka jakos¢ pracy kierowcdw transportu publicznego

3.10. Udostepnienie linii szkolnych dla wszystkich chetnych pasazeréow
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3.11. Integracja przystankéw autobusowych i kolejowych

3.12. Tunel pod ul. Kaliskg lub przejazd naziemny przez torowisko dla autobuséw.

3.13. Pilotazowe wdrozenie transportu na zyczenie na obszarze WtOF

314 Wprowadzenie gwarantowanych skomunikowan potgczen kolejowych
e i autobusowych

Rozwdéj aktywnej mobilnosci

4.1. Rozwdj spdjnej i wygodnej sieci pieszej i rowerowej we Wtoctawku

49 Rozwdj spdjnej i wygodnej sieci pieszej i rowerowej na terenach podmiejskich
o i wiejskich

43 Potaczenie wszystkich najwazniejszych osrodkow WIOF wysokiej jakosci piesza
e i rowerowa infrastrukturg liniowg

a4 Stosowanie infrastruktury zapewniajgcej priorytet dla pieszych oraz uspokojenie
o ruchu drogowego i oddanie przestrzeni miejskiej pieszym i rowerzystom

45 Integracja systemu pieszego i rowerowego z systemem transportu zbiorowego,
e w tym umozliwienie nim wygodnego przewozu roweréw

46 Stosowanie standardéw WR-D i dobrych praktyk w rowerowych i pieszych
e inwestycjach infrastrukturalnych

4.7 Dbatos¢ o infrastrukture o kazdej porze roku (ods$niezanie, usuwanie lisci, piachu
o itd.) oraz takze utrzymywanie witasciwej jakosci nawierzchni

4.8. Budowa parkingdw B&R

4.9. Rozwdj systemu rowerdw wspotdzielonych na catym WHOF i ich integracja

410 Zmiana postrzegania roweru jedynie jako narzedzie rekreacji i ugruntowanie go
o w swiadomosci jako $rodka transportu

4.11. System doptat do rowerdw elektrycznych/cargo

Zdrowi i bezpieczni mieszkancy

Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego, budowa i modernizacja oswietlenia
5.1. droég, chodnikéw, drég rowerowych, przejsc¢ dla pieszych, przejazdoéw dla
rowerzystow i elementow infrastruktury punktowe;

5.2. Wyznaczenie miejsc postojowych typu K&R

53 Dalszy rozwdj systemu tadowania pojazdow elektrycznych i tankowania paliw
alternatywnych

5.4. Rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania we Wtoctawku i zmiana stawek w strefie

- Likwidacja miejsc niebezpiecznych, o ztej widocznosci, luk w infrastrukturze liniowe;j

itp.

Logistyka przysztosci

6.1. Uporzadkowanie przestrzeni parkingowych dla dostaw w centrum Wtoctawka
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6.2 Wyprowadzenie ruchu tranzytowego pojazdow ciezarowych z terenéw
- zabudowanych
Wsparcie rozwoju dostaw z wykorzystaniem rowerdw cargo poprzez dostosowanie
6.3. infrastruktury miejskiej oraz uwzglednienie rowerdw cargo w ofercie roweru
miejskiego
6.4 Wspdtpraca z operatorami automatow paczkowych w zakresie ich lokalizacji,
o rozwigzan architektonicznych oraz towarzyszacych udogodnien
6.5. Analiza mozliwosci i zasadnosci budowy terminalu intermodalnego w Brzeziu
‘ Wspétdecydowanie mieszkaricéw
71 Zwiekszenie naktadow na partycypacje spoteczng
h w polityce mobilnosci
Zwiekszenie Swiadomosci mieszkaricow w zakresie korzysci z korzystania
7.2. .
z transportu publicznego na obszarze catego WtOF
7.3. Budowa $wiadomosci negatywnych efektdow zewnetrznych transportu drogowego
72 Promocja transportu publicznego w ramach wydarzen sportowych, kulturalnych
o i gospodarczych
7.5. Organizacja Europejskiego Tygodnia Mobilnosci i Dnia bez Samochodu
7.6. Edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci
27 Promocja dojazdéw do pracy rowerem/ transportem publicznym w instytucjach
o samorzgdowych
7.8. Edukacja komunikacyjna dla dorostych
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4. Ocena efektywnosci dziatan

Srodki na zréwnowazona mobilnoé¢ nigdy nie beda miaty nieograniczonego charakteru. Jesli
wszystko bedzie naszym priorytetem, w praktyce nie bedzie nim nic. Z tego wzgledu w wyniku
analizy wielokryterialnej ocenilismy kazde z zadan w skali od 0 do 3, uwzgledniajac aspekty
kosztu inwestycji, efektywnosci na realizacje polityki zrownowazonej mobilnosci i wptywu na
srodowisko. Na podstawie analizy zostanie wybrany scenariusz dziatan oraz grupa zadan, ktére
powinny zostac zrealizowane w pierwszej kolejnosci.

4.1. Ocena efektywnosci dziatarn w kontekscie celéw sump

Tabela 2. Skala ocen efektywnosci

NIE WPLYWA
NAJBARDZIEJ
NA REALIZACIE
SKUTECZNE
CELU
0

Tabela 3. Ocena wptywu zaplanowanych dziatan na realizacje celéw

CEL SZCZEGOLOWY

lepszego zarzgdzania
i przestrzeni
Rozwéj aktywnej
mobilnosci
Zdrowi i bezpieczni
mieszkancy
Logistyka przysztosci
Wspdtdecydowanie
mieszkaricow

©
©
T @©
S 2
€ 0
S
o N
= 0o
£
(30
(%]

Szacunek dla krajobrazu
transportu publicznego

Odbudowa zaufania do

Wspodlnota samorzgdowa dla lepszego zarzadzania

Wsparcie lideréw
1.1. | w podejmowaniu odwaznych

decyzji
12, Instytucjonalizacja
wspotpracy w Obszarze
Utworzenie jednolitego
1.3. organizatora transportu

na obszarze WtOF
Utworzenie jednolitego

1.4. wzoru rozktadu oraz oznaczen
we WIOF

1.5. | Integracja taryfowa we WtOF

16 Wprowadzenie jednolitej
o numeracji linii we WIOF




1.7.

CEL SZCZEGOLOWY

Zapewnienie dostepnosci
jednolitego planera podrdzy
WHOF za pomocg rozwigzania
publicznego

LUB

Zapewnienie dostepnosci
jednolitego planera podrézy
WHOF z wykorzystaniem
otwartych danych
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i przestrzeni
mobilnosci
mieszkancy

mieszkaricéw

[
g
e
©
T
3
N
]
o

Wspdlnota
samorzgdowa dla
lepszego zarzgdzania
Szacunek dla krajobrazu
Odbudowa zaufania do
transportu publicznego
Zdrowi i bezpieczni
Logistyka przysztosci
Wspotdecydowanie

1 2 0 1 1,43

1.8.

2.1.

Budowa kompetenc;ji
i szkolenia dla przedstawicieli
sektora publicznego

Szacunek dla krajobrazu i przestrzeni

Wskazywanie nowej
zabudowy wraz z ustugami,
czytelnym uktadem
przestrzeni publicznych oraz
terenami zieleni rekreacyjnej

3 ’ 00

N
[N
=

1,86

2.2.

Budowa obwodnic
i hierarchizacja uktadu
drogowego

o

1,43

2.3.

Wspétpraca w zakresie
planowania przestrzennego

N

------

2.4.

Likwidacja nieformalnych
parkingow

-- 0 |17

2.5.

3.1.

Racjonalne wskazywanie
granic rozwoju zabudowy
w dokumentach
planistycznych

Odbudowa zaufania do transportu publlcznego

Odbudowa oferty
komunikacji powiatowo-
gminnej

1 0 1 1,57

3.2

Wzmocnienie sieci transportu
publicznego we Wtoctawku

1 0 1 1,29

3.3.

Racjonalna polityka taryfowa
nakierowana na zachecanie
do zrownowazonej
mobilnosci

1 0 0 1,29
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CEL SZCZEGOLOWY

Wspdlnota
samorzgdowa dla
lepszego zarzadzania
Szacunek dla krajobrazu
i przestrzeni
Odbudowa zaufania do
transportu publicznego
Rozwdj aktywnej
mobilnosci
Zdrowi i bezpieczni
mieszkaricy
Logistyka przysztosci
Wspotdecydowanie
mieszkancow

Zapewnienie bezpiecznego
3.4. dojscia do przystankéw
i oczekiwania na autobus

0 0o 1,14

Modernizacja infrastruktury
weztow przesiadkowych

3.5. 0 o 1,57

Wymiana lub instalacja wiat
na przystankach,

3.6. wyposazenie przystankéw

w matg infrastrukture (tawki,
kosze na $mieci)

0 o 1,43

Uprzywilejowanie
3.7. autobuséw: budowa $luz
autobusowych we Wtoctawku

0 0 0,57

Likwidacja zatok
autobusowych w miejscach,
gdzie ich lokalizacja nie jest

uzasadniona

3.8.

Dbatos¢ o wysokg jakosc
3.9. | pracy kierowcow transportu
publicznego

0 0 1,00

Udostepnienie linii szkolnych
3.10. dla wszystkich chetnych
pasazerow

0 0 0,86

Integracja przystankow
autobusowych i kolejowych

3.11. 0 0 1,14

Tunel pod ul. Kaliskg lub
3.12. przejazd naziemny przez
torowisko dla autobuséw

0 0 0,57

Pilotazowe wdrozenie

3.13.| transportu na zyczenie na 0
obszarze WtOF
Wprowadzenie
3.14. gwarantowanych 0 0 1,00

skomunikowan potgczen
kolejowych i autobusowych




4.1.

CEL SZCZEGOLOWY

3
(o]
=
0
o
0
=

Rozwdj spdjnej i wygodnej
sieci pieszej i rowerowej we
Wtoctawku

samorzgdowa dla
lepszego zarzgdzania

4.2.

Rozwoj spdjnej i wygodnej
sieci pieszej i rowerowej
na terenach podmiejskich
i wiejskich

4.3.

Potgczenie wszystkich
najwazniejszych osrodkéw
WHOF wysokiej jakosci pieszg
i rowerowa infrastrukturg
liniowg

4.4.

Stosowanie infrastruktury
zapewniajgcej priorytet dla
pieszych oraz uspokojenie
ruchu drogowego i oddanie
przestrzeni miejskiej pieszym
i rowerzystom

4.5.

Integracja systemu pieszego
i rowerowego z systemem
transportu zbiorowego,
w tym umozliwienie nim
wygodnego przewozu
roweréw

4.6.

Stosowanie standarddéw
WR-D i dobrych praktyk
w rowerowych i pieszych
inwestycjach
infrastrukturalnych

4.7.

Dbatos¢ o infrastrukture
o kazdej porze roku
(od$niezanie, usuwanie lisci,
piachu itd.) oraz takze
utrzymywanie wtasciwe;j
jakosci nawierzchni

4.8.

Budowa parkingow B&R

Szacunek dla krajobrazu

i przestrzeni

Odbudowa zaufania do

transportu publicznego
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mobilnosci
Zdrowi i bezpieczni

mieszkancy

Logistyka przysztosci

Wspotdecydowanie

mieszkaricow

1 1,86
1 1 1,86
2 1 214
1 2,29
1 0 | 2,00
2 o 1,71
2 0 | 2,00
1 o 1,71
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Wspdlnota
samorzgdowa dla
lepszego zarzgdzania
Szacunek dla krajobrazu
i przestrzeni
Odbudowa zaufania do
transportu publicznego
Rozwdj aktywnej
mobilnosci
Zdrowi i bezpieczni
mieszkancy
Logistyka przysztosci
Wspotdecydowanie
mieszkaricéw

Rozwdj systemu rowerdw

4.9. wspotdzielonych na catym
WHOF i ich integracja
Zmiana postrzegania roweru
jedynie jako narzedzie
4.10. rekreacji i ugruntowanie go

w $wiadomosci jako srodka
transportu

5.1.

4.11.

System doptat do rowerdw
elektrycznych/cargo

Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego, budowa
i modernizacja oswietlenia
drog, chodnikéw, drég
rowerowych, przejs¢ dla
pieszych, przejazdow dla
rowerzystow i elementéw
infrastruktury punktowe;j

Zdrowi i bezpieczni mieszkarncy

1,57

5.2.

Wyznaczenie miejsc
postojowych typu K&R

1,14

5.3.

Dalszy rozwdj systemu
tadowania pojazdéw
elektrycznych i tankowania
paliw alternatywnych

1,00

5.4.

Rozszerzenie Strefy Ptatnego
Parkowania we Wtoctawku
i zmiana stawek w strefie

1 2,43

5.5.

Likwidacja miejsc
niebezpiecznych, o ztej
widocznosci, luk
w infrastrukturze liniowe;j itp.

1 1,57

Uporzadkowanie przestrzeni
6.1. parkingowych dla dostaw 1 1,71
w centrum Wtoctawka
Wyprowadzenie ruchu
6.2. yp ruen 0o | 1,57
tranzytowego pojazdow
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CEL SZCZEGOLOWY

i przestrzeni
Rozwdj aktywnej
mobilnosci
mieszkancy
mieszkaricéw

Zdrowi i bezpieczni

.o
© c
m.c(lg
ggd
o 2T
288
2 T 3
(7
=9 ¥
U
E n
3 a
Q

Odbudowa zaufania do
transportu publicznego
Logistyka przysztosci
Wspotdecydowanie

Szacunek dla krajobrazu

ciezarowych z terendw

zabudowanych
Wsparcie rozwoju dostaw
z wykorzystaniem rowerow
cargo poprzez dostosowanie
6.3. | infrastruktury miejskiej oraz 1 1 1,57
uwzglednienie roweréw
cargo w ofercie roweru
miejskiego

Wspdtpraca z operatorami
automatow paczkowych
6A. w .zakr§5|e |ch |oka||.zaCJ|, q - q 5 q 1,57
rozwigzan architektonicznych
oraz towarzyszacych
udogodnien
Analiza mozliwosci
eI i z'asadrTosa budowy 5 1 0 0 1 3 0 1,00
terminalu intermodalnego
w Brzeziu

Wspoétdecydowanie mieszkancéw

Zwiekszenie naktadow na
3 2,57
I
l

7.1. partycypacje spoteczng

w polityce mobilnosci
Zwiekszenie swiadomosci
mieszkancéw w zakresie

2,43

. 3'00

7.2. korzysci z korzystania
z transportu publicznego
na obszarze catego WtOF
Budowa swiadomosci
negatywnych efektéw

7.3.
zewnetrznych transportu
drogowego
Promocja transportu
ublicznego w ramach
7.4. P & 2,43

wydarzen sportowych,
kulturalnych i gospodarczych
Organizacja Europejskiego
7.5. | Tygodnia Mobilnosci i Dnia 2,00

bez Samochodu
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i przestrzeni
mobilnosci
mieszkaricy

T
c
3
5

e
©

)
3
N
]

o

Wspdlnota
samorzgdowa dla
lepszego zarzadzania
Szacunek dla krajobrazu
Odbudowa zaufania do
transportu publicznego
Zdrowi i bezpieczni
Logistyka przysztosci
Wspotdecydowanie
mieszkancow

Edukacja dla zrGwnowazonej

mobilnosci

Promocja dojazddéw do pracy

2 rowerem/ transportem
publicznym w instytucjach
samorzgdowych
78, Edukacja komunikacyjna dla

dorostych

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

4.2. Ocena wptywu dziatan na srodowisko i klimat

Tabela 4. Skala ocen wptywu dziatari na srodowisko i klimat

BRAK WPLYWU LUB
POTENCJALNIE
NEGATYWNY

0 1

WPLYW NAJMNIEJ
POZYTYWNY

e BRAK WPLYWU LUB POTENCJALNIE NEGATYWNY (0) — brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub potencjalnie negatywne.

o  WPLYW NAJMNIEJ POZYTYWNY (1) — oddziatywanie pozytywne o niezauwazalnej skali
odziatywania lub ktérego wystepowanie jest potencjalne, a jego ewentualne skutki dla
Srodowiska bedg znikome.

e UMIARKOWANIE POZYTYWNY (2) — oddziatywanie pozytywne, ktére moze wptynac¢ na
poprawe aktualnego stanu srodowiska lub na zmniejszenie istniejgcych oddziatywan na
Srodowisko.

o NAJBARDZIEJ POZYTYWNY (3) - pozytywne oddziatywanie, ktére bezposrednio bedzie
odczuwalne jako istotna poprawa aktualnego stanu $rodowiska lub ktore
zdecydowanie zmniejszy wystepujace obecnie oddziatywanie.
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Tabela 5. Ocena wptywu dziatar na $rodowisko i klimat

SCENARIUSZ/

NR CELU CEL SZCZEGOtOWY

Wspdlnota samorzagdowa dla lepszego zarzadzania

1.1. Wsparcie liderow w podejmowaniu odwaznych decyzji 1
1.2. Instytucjonalizacja wspotpracy w Obszarze 1
1.3. Utworzenie jednolitego organizatora transportu na obszarze W1OF 1
1.4. Utworzenie jednolitego wzoru rozktadu oraz oznaczent we WHOF 1
1.5. Integracja taryfowa we W1IOF 2
1.6. Wprowadzenie jednolitej numeraciji linii we W1OF 1
17A. Zapewnienie dostepnosci jednolitego planera podrézy WOF za pomocg 1
rozwigzania publicznego
1.7B. Zapewnienie dostepnosci jednolitego planera podrézy W1OF 1
z wykorzystaniem otwartych danych
18, Budowa kompetencji i szkolenia dla przedstawicieli sektora publicznego 1

Szacunek do krajobrazu i przestrzeni

Wskazywanie nowej zabudowy wraz z ustugami, czytelnym uktadem

2.1 przestrzeni publicznych oraz terenami zieleni rekreacyjnej

2.2, Budowa obwodnic i hierarchizacja uktadu drogowego

2.3. Wspdtpraca w zakresie planowania przestrzennego

2.4, Likwidacja nieformalnych parkingéw

25, Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach

planistycznych

Odbudowa zaufania do transportu publicznego

3.1. Odbudowa oferty komunikacji powiatowo-gminnej

3.2. Wzmocnienie sieci transportu publicznego we Wtoctawku

33 Racjonalna polityka taryfowa nakierowana na zachecanie 1
o do zréwnowazonej mobilnosci

34 Zapewnienie bezpiecznego dojscia do przystankéw i oczekiwania na 1
o autobus

3.5. Modernizacja infrastruktury weztéw przesiadkowych 1

36 Wymiana lub instalacja wiat na przystankach, wyposazenie przystankéw 0
e w matg infrastrukture (tawki, kosze na Smieci)

3.7. Uprzywilejowanie autobuséw: budowa sluz autobusowych we Wtoctawku 2

38 Likwidacja zatok autobusowych w miejscach, gdzie ich lokalizacja nie jest 2
o uzasadniona

3.9. Dbatos¢ o wysoka jakos¢ pracy kierowcdw transportu publicznego 0

3.10. Udostepnienie linii szkolnych dla wszystkich chetnych pasazeréw 1

3.11. Integracja przystankéw autobusowych i kolejowych 1

3.12. Tunel pod ul. Kaliskg lub przejazd naziemny przez torowisko dla autobuséw 1




SCENARIUSZ/
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CEL SZCZEGOLtOWY WPLYW

NR CELU
3.13. Pilotazowe wdrozenie transportu na zyczenie na obszarze WtOF 1
3.14 Wprowadzenie gwarantowanych skomunikowan potgczen kolejowych 0
- i autobusowych
Rozwdj aktywnej mobilno$ci
4.1. Rozwdj spojnej i wygodnej sieci pieszej i rowerowej we Wtoctawku
Rozwdj spdjnej i wygodnej sieci pieszej i rowerowej na terenach
4.2. S
podmiejskich i wiejskich
43 Potgczenie wszystkich najwazniejszych osrodkéw WHOF wysokiej jakosci
- pieszg i rowerowg infrastruktura liniowa
Stosowanie infrastruktury zapewniajacej priorytet dla pieszych oraz
4.4, uspokojenie ruchu drogowego i oddanie przestrzeni miejskiej pieszym
i rowerzystom
45 Integracja systemu pieszego i rowerowego z systemem transportu
e zbiorowego, w tym umozliwienie nim wygodnego przewozu roweréw
46 Stosowanie standardéw WR-D i dobrych praktyk w rowerowych i pieszych
h inwestycjach infrastrukturalnych
4.7 Dbatos¢ o infrastrukture o kazdej porze roku (odsniezanie, usuwanie lisci,
o piachu itd.) oraz takze utrzymywanie wtasciwej jakosci nawierzchni
4.8. Budowa parkingéw B&R
4.9, Rozwdj systemu rowerdw wspotdzielonych na catym WHOF i ich integracja
410 Zmiana postrzegania roweru jedynie jako narzedzie rekreacji i
o ugruntowanie go w swiadomosci jako srodka transportu
4.11. System doptat do roweréw elektrycznych/cargo
Bezpieczny i przyjazny dla sSrodowiska system transportowy
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, budowa i modernizacja
5.1. o$wietlenia drég, chodnikdw, drég rowerowych, przejs¢ dla pieszych, 1
przejazdéw dla rowerzystéw i elementdw infrastruktury punktowej
5.2. Wyznaczenie miejsc postojowych typu K&R 0
53 Dalszy rozwoj systemu fadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania 2
- paliw alternatywnych
5.4 Rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania we Wtoctawku i zmiana stawek 2
o w strefie
55 Likwidacja miejsc niebezpiecznych, o ztej widocznosci, luk w infrastrukturze 0
e liniowej itp.
Uporzadkowanie przestrzeni parkingowych dla dostaw w centrum
6.1. 1
Whoctawka
6.2 Wyprowadzenie ruchu tranzytowego pojazddéw ciezarowych z terendéw
- zabudowanych
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SCENARIUSZ/ )
NR CELU CEL SZCZEGOtOWY

Wsparcie rozwoju dostaw z wykorzystaniem rowerdéw cargo poprzez
6.3. dostosowanie infrastruktury miejskiej oraz uwzglednienie rowerdw cargo
w ofercie roweru miejskiego

il

Wspétpraca z operatorami automatow paczkowych w zakresie ich

O lokalizacji, rozwigzan architektonicznych oraz towarzyszgcych udogodnien

Analiza mozliwosci i zasadnosci budowy terminalu intermodalnego

6.5. w Brzeziu

Swiadomi i zaangazowani mieszkarcy

7.1. Zwiekszenie naktadéw na partycypacje spoteczng w polityce mobilnosci

Zwiekszenie Swiadomosci mieszkarncéw w zakresie korzysSci z korzystania

7:2. z transportu publicznego na obszarze catego WtOF
73 Budowa $wiadomosci negatywnych efektéw zewnetrznych transportu
’ drogowego
72 Promocja transportu publicznego w ramach wydarzen sportowych,
’ kulturalnych i gospodarczych
7.5 Organizacja Europejskiego Tygodnia Mobilnosci i Dnia bez Samochodu 2
7.6 Edukacja dla zrdwnowazonej mobilnosci
77 Promocja dojazdéw do pracy rowerem/ transportem publicznym
’ w instytucjach samorzgdowych
7.8 Edukacja komunikacyjna dla dorostych

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
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4.3. Ocena efektywnosci kosztowej

Tabela 6. Skala ocen efektywnosci kosztowej

Klasa kosztow | ZNIKOMY KOSZT NISKI KOSZT

Ocena 3 2

SCE';ACRE'ESZ/ CEL SZCZEGOLOWY
DOBRZE ZARZADZANY SYSTEM MOBILNOSCI
1.1. Wsparcie liderow w podejmowaniu odwaznych decyzji 2
1.2 Instytucjonalizacja wspdtpracy w Obszarze 2
1.3. Utworzenie jednolitego organizatora transportu na obszarze W1OF 2
14. Utworzenie jednolitego wzoru rozktadu oraz oznaczen we WHOF 3
1.5. Integracja taryfowa we WtOF 2
1.6. Wprowadzenie jednolitej numeraciji linii we W1OF _
Zapewnienie dostepnosci jednolitego planera podrézy W1OF za
1.7. pomocg rozwigzania publicznego lub z wykorzystaniem otwartych 2
danych
18 Budowa kompetencji i szkolenia dla przedstawicieli sektora

publicznego
DOBRZE ZAPLANOWANA | DOSTEPNA PRZESTRZEN

Wskazywanie nowej zabudowy wraz z ustugami, czytelnym

2.1. uktadem przestrzeni publicznych oraz terenami zieleni
rekreacyjnej

2.2. Budowa obwodnic i hierarchizacja uktadu drogowego

2.3. Wspdtpraca w zakresie planowania przestrzennego

2.4, Likwidacja nieformalnych parkingéw

Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy

2.5. .
> w dokumentach planistycznych

3.1. Odbudowa oferty komunikacji powiatowo-gminnej

3.2, Wzmocnienie sieci transportu publicznego we Wtoctawku

33 Racjonalna polityka taryfowa nakierowana na zachecanie
e do zréwnowazonej mobilnosci

34 Zapewnienie bezpiecznego dojscia do przystankéw i oczekiwania
o na autobus

3.5. Modernizacja infrastruktury weztéw przesiadkowych

3.6 Wymiana lub instalacja wiat na przystankach, wyposazenie

przystankow w matg infrastrukture (tawki, kosze na $mieci)
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SCENARIUSZ/

CEL SZCZEGOLOWY

NR CELU

Uprzywilejowanie autobuséw: budowa s$luz autobusowych we

3.7. Wihoctawku 2
38 Likwidacja zatok autobusowych w miejscach, gdzie ich lokalizacja )
e nie jest uzasadniona
3.9. Dbatos¢ o wysokg jakos¢ pracy kierowcdw transportu publicznego
3.10. Udostepnienie linii szkolnych dla wszystkich chetnych pasazerow
3.11. Integracja przystankéw autobusowych i kolejowych
3.12 Tunel pod ul. Kaliskg lub przejazd naziemny przez torowisko dla
— autobusow.
3.13. Pilotazowe wdrozenie transportu na zyczenie na obszarze WtOF
Wprowadzenie gwarantowanych skomunikowan potaczen
3.14. . .
kolejowych i autobusowych
ROZWOJ AKTYWNEJ MOBILNOSCI
4.1. Rozwdj spdjnej i wygodnej sieci pieszej i rowerowej we Wtoctawku
Rozwdj spojnej i wygodnej sieci pieszej i rowerowej na terenach
4.2, o
podmiejskich i wiejskich
43 Potgczenie wszystkich najwazniejszych osrodkéw WHOF wysokiej

jakosci pieszg i rowerowg infrastrukturg liniowa

Stosowanie infrastruktury zapewniajgcej priorytet dla pieszych
44, oraz uspokojenie ruchu drogowego i oddanie przestrzeni miejskiej
pieszym i rowerzystom

Integracja systemu pieszego i rowerowego z systemem transportu
45, zbiorowego, w tym umozliwienie nim wygodnego przewozu 3
rowerow

Stosowanie standardéw WR-D i dobrych praktyk w rowerowych

4.6. i pieszych inwestycjach infrastrukturalnych

Dbatos¢ o infrastrukture o kazdej porze roku (od$niezanie,
4.7. usuwanie lisci, piachu itd.) oraz takze utrzymywanie wtasciwej
jakosci nawierzchni

4.8. Budowa parkingéw B&R

Rozwdj systemu rowerdw wspotdzielonych na catym WHOF i ich

4.9. . :
integracja

Zmiana postrzegania roweru jedynie jako narzedzie rekreacji

4.10. i ugruntowanie go w swiadomosci jako srodka transportu
4.11. System doptat do rowerdw elektrycznych/cargo
BEZPIECZNY | PRZYJAZNY DLA SRODOWISKA SYSTEM TRANSPORTOWY
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, budowa
51 i modernizacja oswietlenia drég, chodnikéw, drog rowerowych,

przejs¢ dla pieszych, przejazdéw dla rowerzystow i elementow
infrastruktury punktowe;j

5.2. Wyznaczenie miejsc postojowych typu K&R
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CEL SZCZEGOLOWY

SCENARIUSZ/
NR CELU

Dalszy rozwoj systemu tadowania pojazdow elektrycznych

>3 i tankowania paliw alternatywnych

Rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania we Wtoctawku i zmiana

5.4. .
stawek w strefie

Likwidacja miejsc niebezpiecznych, o ztej widocznosci, luk
w infrastrukturze liniowej itp.

SPRAWNY SYSTEM LOGISTYKI MIEJSKIEJ

Uporzadkowanie przestrzeni parkingowych dla dostaw w centrum
Wtoctawka

5.5.

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego pojazdow ciezarowych

6.2. z terendw zabudowanych

Wsparcie rozwoju dostaw z wykorzystaniem roweréw cargo
6.3. poprzez dostosowanie infrastruktury miejskiej oraz uwzglednienie
rowerdw cargo w ofercie roweru miejskiego

Wspodtpraca z operatorami automatéw paczkowych w zakresie ich
6.4. lokalizacji, rozwigzan architektonicznych oraz towarzyszacych
udogodnien

Analiza mozliwosci i zasadnosci budowy terminalu intermodalnego
w Brzeziu

SWIADOMI | ZAANGAZOWANI MIESZKANCY

Zwiekszenie naktaddw na partycypacje spoteczng
w polityce mobilnosci

6.5.

Zwiekszenie swiadomosci mieszkarnicow w zakresie korzysci

7:2. z korzystania z transportu publicznego na obszarze catego WtOF
73 Budowa $wiadomosci negatywnych efektéw zewnetrznych
e transportu drogowego
74 Promocja transportu publicznego w ramach wydarzen
o sportowych, kulturalnych i gospodarczych
75 Organizacja Europejskiego Tygodnia Mobilnosci i Dnia bez
o Samochodu
7.6. Edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci
77 Promocja dojazdéw do pracy rowerem/ transportem publicznym 3

w instytucjach samorzgdowych

7.8. Edukacja komunikacyjna dla dorostych 2




ZAtACZNIK NR 1 - ANALIZA SCENARIUSZY
KUJAWY 2035

4.4. Dziatania o najwiekszym wptywie na rozwdj zréwnowazonej mobilnosci

W ponizszej tabeli przedstawiono zadania o najbardziej efektywnej relacji kosztu, wptywu
i efektu srodowiskowego na podstawie analizy wielokryterialnej. Poszczegdlnym aspektom
przyznano nastepujgce wagi:

e KOSZT -waga0,3;
e SR. EFEKTYWNOSC - waga 0,4;
e WPLYW NA SRODOWISKO - waga 0,3.

Na podstawie analizy wybraliSmy grupe dziatan, ktére powinny zostac zrealizowane
w pierwszej kolejnosci. To tzw. ,tfatwe wygrane” — zadania, ktore przynoszg duzy efekt
stosunkowo niewielkim kosztem, oraz priorytetowe duze zadania inwestycyjne
o najwiekszym wptywie na rozwoj zréwnowazonej mobilnosci na obszarze WtOF (im blizej
oceny 3, tym bardziej znaczgca inwestycja).

Tabela 7. Zestawienie ,fatwych wygranych” oraz dziatan o najwiekszym wptywie na rozwdj
zréwnowazonej mobilnosci

NR p
CELU CEL SZCZEGOtOWY WPLYW

~ATWE WYGRANE”

Promocja dojazdéw do pracy rowerem/ transportem publicznym

7. w instytucjach samorzadowych g0
45 Integracja systemu pieszego i rowerowego z systemem transportu 2 60
e zbiorowego, w tym umozliwienie nim wygodnego przewozu roweréw !

Zmiana postrzegania roweru jedynie jako narzedzie rekreacji i ugruntowanie
4.10. - L . 2,36
go w $wiadomosci jako $rodka transportu
2.4. Likwidacja nieformalnych parkingéw 2,13
53 Dalszy rozwdj systemu tadowania pojazdow elektrycznych i tankowania paliw 1.90
= alternatywnych !
Stosowanie standardéw WR-D i dobrych praktyk w rowerowych i pieszych
4.6. . o 1,89
inwestycjach infrastrukturalnych
Wspodtpraca z operatorami automatéw paczkowych w zakresie ich lokalizacji,
6.4. L : . o 1,83
rozwigzan architektonicznych oraz towarzyszgcych udogodnien
14. Utworzenie jednolitego wzoru rozktadu oraz oznaczen we WHOF 1,71

DZIALANIA O NAJWIEKSZYM WPLYWIE NA ROZWOJ ZROWNOWAZONE) MOBILNOSCI

Stosowanie infrastruktury zapewniajgcej priorytet dla pieszych oraz

4.4, uspokojenie ruchu drogowego i oddanie przestrzeni miejskiej pieszym 2,41
i rowerzystom
73 Budowa swiadomosci negatywnych efektéw zewnetrznych transportu 2 40
= drogowego !
2.3. Wspdtpraca w zakresie planowania przestrzennego 2,34

4.9. Rozwdj systemu rowerdw wspotdzielonych na catym WHOF i ich integracja 2,24
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CEL SZCZEGOtOWY
Budowa parkingow B&R 2,19
System doptat do rowerodw elektrycznych/cargo 2,17
Zwiekszenie Swiadomosci mieszkancow w zakresie korzysci z korzystania
) 2,17
z transportu publicznego na obszarze catego WtOF
Promocja transportu publicznego w ramach wydarzen sportowych,
. 2,17
kulturalnych i gospodarczych
Wsparcie liderow w podejmowaniu odwaznych decyzji 2,10
Instytucjonalizacja wspotpracy w Obszarze 2,10
Edukacja komunikacyjna dla dorostych 2,07
Potgczenie wszystkich najwazniejszych osrodkow WHOF wysokiej jakosci 206
pieszg i rowerows infrastrukturg liniowa !
Edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci 2,06
Dbatos¢ o infrastrukture o kazdej porze roku (odsniezanie, usuwanie lisci,
. i ) ) e . . 2,00
piachu itd.) oraz takze utrzymywanie wtasciwej jakosci nawierzchni
Rozwdj spdjnej i wygodnej sieci pieszej i rowerowej we Wtoctawku 1,94
Rozwdj spojnej i wygodnej sieci pieszej i rowerowej na terenach
L 1,94
podmiejskich i wiejskich
Zwiekszenie naktaddw na partycypacje spofteczng w polityce mobilnosci 1,93
Utworzenie jednolitego organizatora transportu na obszarze WtOF 1,87
Integracja taryfowa we W1OF 1,83
Wsparcie rozwoju dostaw z wykorzystaniem rowerdw cargo poprzez
dostosowanie infrastruktury miejskiej oraz uwzglednienie rowerdéw cargo 1,83
w ofercie roweru miejskiego
Budowa kompetencji i szkolenia dla przedstawicieli sektora publicznego 1,80
Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach 1.76
planistycznych !

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
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5. Scenariusz do realizacji

W wyniku analizy wielokryterialnej i procesu konsultacji z interesariuszami
zarekomendowano realizacje scenariusza kompromisowego w perspektywie

operacyjnej Planu oraz podjecie dziatan na rzecz realizacji dziatan z pozostatych
scenariuszy (angazujacego i Zielonego tadu) w kolejnym cyklu SUMP.

Wybdr scenariusza kompromisowego byt podyktowany uwarunkowaniami wynikajgcymi
z obecnej sytuacji mobilnosciowej we WtOF. Zanim przejdziemy do realizacji docelowych
zatozen polityki klimatycznej, konieczne jest wyjscie z trenddw, ktére prowadzg do wzrostu
emisji. Na podstawie przeprowadzonego procesu diagnostycznego mozna oceni¢, ze
w ostatnich latach we WYOF postepowaty zjawiska sprzeczne z celami Planu — niekontrolowana
suburbanizacja, szybki wzrost emisji z transportu, bedacy nastepstwem wzrostu liczby
pojazddéw spalinowych i erozji oferty autobusdw regionalnych. Niski jest takze poziom zaufania
do transportu publicznego i Swiadomosci ekologicznej. W takich warunkach nie mozna przejs¢

od razu do budowy docelowego systemu zréwnowazonej mobilnosci, konieczne jest
wczeéniejsze zatrzymanie niekorzystnych zjawisk. Zawarte w scenariuszu konkretne
dziatania zostaty dobrane tak, by osiggna¢ mozliwie najwiekszy efekt przy
najnizszych kosztach. Wptyneto to na zaproponowang kolejnos¢ realizacji dziatan.
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